Tabulka 6 — Navrhové rychlosti v smerovych oblikoch krizovatkovych vetiev

) Navrhova Navrhova rychlost’ vetvy v,
Kategoriovy tx)p rychlost’ km/h
komunikacie komunikacie

km/h 15 20 25 30 35 40 50 60
Miestne komunikacie
obsluzné (C) 30 XX X
Miestne komunikacie 50 XX X
zberné (B) 60
C75-C115 s =
cC95-C115 70 XX X

80 XX X

C225 R115 70 XX X
Miestne komunikacie 80 xx? | xx® X
rychlostné (A)
C225R11,5 100 xx2¥ xx | x
D28-265-245 80 XX X
R26-5-245-225 100 x| xx | x

120 xx” XX
POZNAMKY:
" pri miestnych komunikaciach funkénej triedy podfa STN 736110
x odporuc¢ana hodnota
xx najmensia hodnota
xx” najmensia hodnota pri riadenych krizovatkach
xx” najmensia hodnota pre vratné vetvy mimouroviovych krizovatiek

Tabulka 8 — Najmensi polomer obluka v zavislosti od navrhovej rychlosti v a prieénom sklone p

Navrhova rychlost na vetve km/h | 120 | 100 | 80 | 70 | 60 | 50 | 40 | 35 | 30 | 25 | 20
Koeficient prieéneho trenia f  |0,11]0,13|0,14|0,15|0,16 | 0,18 0,23 | 0,24 | 0,24 | 0,25 | 0,26
Prie€ny sklon p
%
2 875 | 525 | 315|230 | 160 | 100 | 50 | 38 | 28 | 20 | 12
3 810 | 495 | 300 | 215 | 150 | ° 95' 50 | 37 | 27 |18 | 1
4 760 | 465|280 | 205 |145| 80| 50 | 35 | 26 | 17 | 11
5 710 | 440 | 265 | 195 | 135 | 85| 45 | 35 | 25 | 17 1
6 670 | 415|255 (185|130 85| 45 | 33 | 256 | 16 | 10
7 - - - - |126| 80| 45 | 32 | 25 | 16 | 10
8 - - - — |120) 75| 40 | 31 | 22 | 15 | 10

POZNAMKA. — uvedené hodnoty si vypoiitané zo vzorca:
V2
R = 2 a plati pre os jazdného pruhu
win  127(f + 0.01p) s ' g
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Obrazok B.1 - Geometria hran jazdnych pruhov zlozeného oblika Groviiovej krizovatky

A Aad
(-
R, ln, - 1}}

1 180
+d, + ar cas
Re.[ﬁ;.[n1 - ﬂ, R.:,s;-'T

O i = Oy + Gy + Gty = 8 c05[1 -

kde R4 Je polomer oblukov,
Aa roziirenie jazdného pruhu v obliku podfa STN 73 6101,

n; pomer vjiazdového polomeru k zakladnému polomeru Ry s zloZeného oblika;
Mz pomer vyjazdového polomeru k zakladnému polomeru Ry 5 zloZzeného obldka;
g minimaina poZadovana dizka zakladného obllka polomeru R .

Tabulka B.1 - vypuﬁiiané minimalne uhly o, a;, o «

Vypotitané miniméalne uhly & @, a2 o3, pre ny=2,5m; ny=5,0m; dy=5m
Rams o £ty iz oy
10 g2 25 41° 25 287 40 22° 20
11 By oo 38° 0o’ 267 00r 22° 0o
12 80" 25" 351y 23° 50’ 21° 200
14 69° 55' 30° 4% 207 307 18 40"
15 65 25' 28° 50y 197 00" 17° 35'
16 61° 40 2710 18° 0Or 16% 30
18 55% 10 247 20 167 00 14° 50
20 50° 00 2z2° o 14° 30 13* 30"
22 A5% A 20° 20 137 00" 12° 20
24 42° 35’ 19° 00 127 00 11° 35
25 40° 20" 17° 50 11% 30° 11° 007
26 36" 40 17 10 11° 0O 10° 30"
28 36 200 167 10 10° 20 9* 50°
as" 200
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